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Premessa

La presente analisi riguarda la verifica di sostenibilitd dei carichi urbanistici (indotti-
generati) del piano sulla rete di mobilita esistente e programmata.

Il presente elaborato € redatto nel recepimento dell’allegato A delle NTA del PTCP di
Monza e Brianza fin dalla presente verifica di Valutazione Ambientale Strategica.

Per condurre la presente analisi ci si avvale dello studio viabilistico condotto da
Pedemontana e dal recente Piano Generale del Traffico Urbano di Biassono redatto nel
2022 dallo studio “Redas engineering”.



Analisi trasportistica di Pedemontana

Dallo studio condotto dall'Ing. Righetti per conto di Pedemontana emerge che, a Pedemontana
ultimata la vibilita di Bissono esistente verra "alleggeririta” dai carichi di traffico per un incidenza
complessiva pari a -20,09%; Detto scenario viene acquisito nelle tabelle di analisi.

Non ci si diluga sulle anali condotte da Pedemontana ma ci si limita a riportare di seguito gli estratti
piu significativi.
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Analisi trasportistica condotta in Biassono

Richiamando il recente Piano Generale del Traffico Urbano di Biassono redatto nel 2022
dallo studio “Redas engineering” si acquisiscono tutti i dati di traffico rilevati durante lo
studio (tabella 1) e, per ponderazione il traffico medio ipotizzato sulle altre arterie di
Biassono non oggetto di rilevazione diretta (tabella 2).



Ora di punta: 8.00 - 9.00

Giomate: martedi, mecoledi

Localizzazione dei rilievi di traffico

Strade urbane di quartiers

Strade locali urbane interzonali

Strade locali urbane

§ . _ 550
ia trento e Trieste, alte: Li
ia trento e Trieste, altezza con Lissone T - i
Biassono 501
SP234 - Via della Misericordia, altezza confine con Lissone e Vedano -
Lissone/\edano G663
Biassono 107
‘Via Enrico Fermi
‘Vedano 214
‘Vedano 787
5P - Via Cesana e Villa, altezza confine con Vedano ‘fe o
Biassono 526
Biassono 157
ia Regina Margherita, altezza confine con Villasanta
=d gnera. Viliasanta plird
— —
Via al Parco, altezza paesaggio a livello _,3:7
—
Via della Canonica, altezza sottopasso ferrovia Blassorgo 22
Macherio 852
—
Via Liberta Macherio 174
SPE - Via Porta D'Amolfo Macherin E78
970
e i - 34
Wia dei Gelsi 5
S ——
- X Via Trento e Trieste 44
Via dell'Indust
2 Lsina ia iisericordia 55
\ia Padana Via Trento e Trieste 171
S \ia Misericordia 329
i ieste 186
Via Alcide Die Gasperi - EFEY
\ia dell'Olmo Zona Industriale 27
) i 77
- . - 141
Via Antonio Locatelli
126
- . Via Cesana e Villa 244
ia Trento e Trieste .
: Zona Indusiriale 100
13 Industriale 368
Via Giuseppe Mazzini oy
e ———— ~
Via Alberto da Giussano Zzona Industriale e
ia Cesana e Villa 120
Centro 40
Via Pietro Verri
i =T Via Cesana e\ 120
-
Via San Martino o Senio — ERl
\Via Cesana e Villa 2
—
Via Ansperto da Biassono Via Cesana e Villa 194
X . \Via al Parco 412
ia Cristoforo Colombo -
- \ia Cesana e Villa 304
—
Via al Parco ia Cristoforo Colombo 109
- . Centro 193
Via Porta M
2 Fona ugnaia 'Vig Pessina 139
==E
Via Umberto | Centro 188
5 -
‘Via Madonna delle Nevi, altezza rotatoria con Via Volta / Via Pessina rl-r:'!acheno %4'
Biassono 532
—
Via Madonna delle Mevi, a nord di Via al Parco gjg
‘Via al Parco 155
\Via Regina Margherita, altezza \ia Parco e THE
Via Don Minzoni == :
— -
Via Adua ia Cesana e Villa 33
CE Zona Industriale 44
15 SantAndre
Via Martin Luther King =
29
‘ia Papa Giovanni X111 Scuecla Sant'Andrea 83
Via John Fitzgerald Kennedy Via Costa Alta 94

1100/4200 E
1100/4200 E
1000 7
11004200 E
1000 F
1100/4200 E
1000 F
1100/4200 &
1100/4200 E
EF

1000
EF

1000
1100/4200 E
1100/4200 E
1000 F
EF

1000
1100/4200 E
EF

1000
EF

1000
1000 7
1000 F
1000 F
1100/4200 E
1100/4200 E
1000 F
1000 7
1000 F
1100/4200 E
1100/4200 E
1000 F
1000 F
1000 7
1000 F
1000 F

tabella 1



Localizzazione dei rilievi di traffico

Flusso complessivo nei due

sensi di marcia

Tipologia di strada

Flusso medio per
tipologia di strada

Yia trento e Trieste, altezza con Lissone 1354 E
SP234 - Via della Misericordia, atezza confine con Lissone e YV edano 1264 E
SP6 - Via Cesana e Villa, altezza confine con Vedana 1313 E
Yia al Parco, altezza paesaggio a livello 1514 E
Via Liberta 174 E
SPE - Via Porta D°A rnolfo 1648 E
Via Padana 500 E gm
Yia Alcide De Gasperi 529 E
Via Trento e Trieste 344 E
Via Cristoforo Colombo 716 E
Via al Parco 1049 E
YWia Madonna delle Mevi, a nord di Via al Parco 612 E
Yia Regina Margherita, altezza Via Parco KXy E
Wia dei Gelsi 27 EF
Wia delllndustria 496 EF
Wia Antonio Locatelli 267 EF 387
Yia Giuseppe Mazzini 439 EF
Via Alberto da Giussano 414 EF
Via Enrico Fermi 3 F
Yia Regina Margherita, altezza confine con Villasanta 364 F
Yia della Canonica, atezza sottopasso ferrovia KRl F
Via dellOlmo 104 F
Via Pietro \V erri 160 F
Yia San Martino 2449 F
Yia Ansperto da Biassono 194 F
Via Porta Mugnaia 332 F 229
Via Umberto | 183 F
YWia Madonna delle Mevi, attezza rotatoria con Via Volta / Via Pessina 77 F
Via Don Mirzoni 110 F
Wia Adua i F
YWia Martin Luther King il F
Yia Papa Giovanni XX a3 F
Yia John Fitzgerald Kennedy a4 F

tabella 2



Schede di valutazione

Di seguito si riportano le tabelle tratte dalle analisi di cui alle NTA del PTCP, le stesse si riconducono ad ogni singolo ambito urbanistico che, in
guanto tale genera/induce maggiori carichi urbanistici.

Si richiama l'allegata tavola della viabilita dalla quale € possibile individuare gli ambiti urbanisti, la gerarchizzazione viabilistica, e le strade afferenti.
Di sequito si riporta la definizione-quantificazione del traffico per ogni nuovo ambito urbanistico e per ogni funzione insediabile (tabella 3);
La sintesi del traffico generato attratto da ogni ambito urbanistico (tabella 4);

La definizione del traffico generato attratto sulle strade dell'itinerario dall’ambito urbanistico fino alla rete stradale di grande comunicazione (tabella
5);

La definizione della situazione attesa complessiva su ogni arteria stradale coinvolta dal traffico generato attratto dalle previsioni urbanistiche (tabella
6);



Tabella 3

*Per tutti gli ambiti & stato considerato il 60% e oltre di indice di edificabilita fondiaria mg/mq

Dimensionamento del carico insediativo Spostamenti genrati/attratti da insediamenti residenziali Spostamenti genrati/attratti da insediamenti commerciali
. " L . " " N . . L . . " L " o " Veicoli attratti
Residenziale Terziario Commerciale Ricettivo Produttivo attivo attivo comp. \eicoli auto turni Spostamenti adetti al| Veicoli attratti dall'alimentare di o .
= - . . . . P " .. |dall'alimentare di 1000 mq|
L Abitanti teorici Addetti Addet_u ) Came!'a . Addetti 600/1.) degll . P e Spo.star.nentl gl Sp.ostém.entl al Spost.an?enu alla Sposta.menu.alla i\ e Gl ' mattino in ingresso | 1000 mq al ven_erdl (0,20 \eicoli al sabato e alla domenical
Destinazioni d'uso ammesse S.I.p. max (mq) (1 residente ogni 50 ma di sip)| (1 addetto ogni 25 ma di sip) (1 addetto ogni 25 mq di | (1 camera ogni 45 mq di (1 addetto ogni 50 mq di sip) abitanti |60% o 80% dell'attivo| " wicolo mattino in uscita | mattino in ingresso sera in ingresso sera in uscita addetto 2 turni 6090 *Hxix ogni mq) (0,25 veicali ogni mq)
slp) slp) residenti 90% 10% 60% 10% :
ATO1/D-S nuova S.P.6 (ex AT1) Terziario (attivita tecnologiche) 23.076 923,04
Produttivo (delocalizz. produttiva) 23.076 462
Ricettivo (attivita agriturist.) 5.059 70
(35 alloggi*) 105
AT02/D-S di via A.Locatelli (ex AT2.a e AT2.b) Terziario (CS) 7.874 315
Produttivo (D) 7.874 157]
ATO3/Fs/e di via A.Locatelli (ex AT2.e) Senizi essenziali-s.e. (scuola) (25 classi + 3 addetti per classe)** 700 700 420
ATRO1/A1/R-S di via Parco (ex ARS8 Residenziale 3.310 66 40 32 26 24 3 16, 3
ATRO2/A1/R-S di Cascina Pirotta (ex AR10) Residenziale 26.419 528 317, 254 211 190 21 127 21
ATRO4/A1/RS Giorgio Residenziale 914 18 11 9 7 7 1 4 1]
ATRO5/B1/RS Mazzini Residenziale 2.127 43 26 20 17 15 2 10 2
ATRO6/B1/RS Pessina Residenziale 5.248 105 63 50, 42 38 4 25 4
IR1/A/RS-C.S.Andrea Residenziale 2.303 46 28 22 18, 17, 2 11 2|
IR2/A1/RS-S.Ambrog Residenziale 2.943 59 35 28, 24 21 2 14 2|
IR3/A1/RS-Locatel Residenziale 3.101 62 37, 30| 25 22 2] 15 2]
IR4/A1/RS-A.Antonio Residenziale 1.331 27 16, 13, 11 10| 1 6 1]
IR5/BD1-delle Vigne Produttivo (D) 1.836 37
IR6/BD1/via Parco Produttivo (D) 1.071 21
IR7/BD1-Locatelli Produttivo (D) 1.523 30)
954 1238 700 17ﬂ 708 572] 458| 382 343 38 229 38 700 0 420 0| 0
abitanti adetti adetti camere adetti attivo| attivo comp. weicoli eicoli \eicoli eicoli \eicoli auto auto eicoli \eicoli eicoli
*una unita ricettiva & stata calcolata di 100 mq su una superficie di 3500 mg. Gli altri 3500 sono destinati al personale che & stato calcolato come 1 addetto ogni 50 mq
** 25 classi di 25 bambini + 3 addetti per classe per una SLP minima complessiva di 7200 mq
***S |.p. calcolata come: 2127 mq (SLP da NTA) - 350 mq (s.l.p. esistente) = 1777 mq (diviso in Residenza e Senizi)
*+x 2000 slp esistente, pit 30% (600mq)
*+% per |e scule si applica detta riduzione ipotizzando l'ingresso nell'ora di punta con TPL
Spostamenti genrati/attratti da insediamenti terziari Spostamenti genrati/attratti da insediamenti ricettivi Spostamenti genrati/attratti da insediamenti produttivi * Generazione del traffico pesante per 1000 mq di SLP*
mq slp/posto tasso di occupazione . . L . \eicoli/ora di punta/ 1000 |Da traffico pesante a veicoli
adetti comp. \eicoli Spostamenti eicoli auto Spostamenti adetti al mattino | Spostamenti adetti TRAEFICO camion posti 75% R A A vl reED EEEIEERE AT Sl || e Gl e mq slp equivalenti
Spostamenti al alla sera in 1. i G £ 1 auto ogni 1,5 o ifEsse glaSsainiscis PESANTE
70% o 90% degli adetti 1,1 persone eicolo mattino in ingresso uscita P Spostamenti al Spostamenti alla sera 9 . 80% 50% 400 75% 4 0,5 15 10% 1,5 3
80% 50% ST mattino in uscita 50% in ingresso 10% EEAE
831 755 604 378
308 246 154 58 43 173 29 23 2 2 7
105! 53 11
283 258 206! 129
105 84 52 20 15 59 10 8 1 1 2
24 20 12 5 3 14 2 2 0 0 1
14| 11 7 3 2 8 1 1 0 0 0
20! 16! 10 4 3 11 2 2 0 0 0
1114 1013 810 506 105 53] 11 472 377 236 0| 88 66 265 44 35 4 4 114
adetti comp. veicoli eicoli \eicoli veicoli \eicoli \eicoli \eicoli \eicoli eicoli \eicoli posti camion| posti occupati in mediaj ingresso e in uscita ogni 12 ore| \eicoli ogni ora parcheggiati| eicoli al giorno| \eicoli nell'ora di puntalveicoli equivalenti nell'ora di

punta




Destinazioni d'uso

traffico generato: n. weicoli al

mattino (07.00-09.00)

n. veicoli tra le 08.00 e le 09.00*

Tabella 4

Terziario (attivita tecnologiche) 604
ATO01/D-S nuova S.P.6 (ex AT1) Produttivo (delocalizz. produttiva) 253 910

Ricettivo (attivita agriturist.) 53

o . Terziario (CS) 206
ATO02/D-S di via A.Locatelli (ex AT2.a e AT2.b) Produttivo (D) 36 292
ATO3/Fs/e di via A.Locatelli (ex AT2.e) Senizi essenziali-s.e. (scuola) 420 420
ATRO1/A1/R-S di via Parco (ex AR8) Residenziale 24 24
ATRO2/A1/R-S di Cascina Pirotta (ex AR10) Residenziale 190 190
ATRO4/A1/RS Giorgio Residenziale 7 7
ATRO5/B1/RS Mazzini Residenziale 15 15
ATRO6/B1/RS Pessina Residenziale 38 38
IR1/A/RS-C.S.Andrea Residenziale 17 17
IR2/A1/RS-S.Ambrogio Residenziale 21 21
IR3/A1/RS-Locatelli Residenziale 22 22
IR4/A1/RS-A.Antonio Residenziale 10 10
IR5/BD1-delle Vighe Produttivo (D) 20 20
IR6/BD1/via Parco Produttivo (D) 11 11
IR7/BD1-Locatelli Produttivo (D) 16 16
2.013
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Via Emilia

Via Misericordia

Via Locatelli

Via Dei Gelsi

Via Europa-Padania-De Gasperi

Via Cesana e Villa

Via Parco

Via C.Colombo-Tentori
Via Brenno

Viale Regina Margherita
Via Mazzini

Via Pessina-Madonna delle Nevi

Via Sant'Andrea

Via Sant'Abrogio

Via S. Antonio

Via Brunnelleschi Caravaggio

Via delle Vigne

VERIFICA PER SOMMATORIO SU SINGOLA VIA

Tipo di strada

| Capacita veicoli ora |

E

E

EF

EF

1100/4200

1100/4200

1000

1000/1100

1100/4200

1100/4200

1100/4200

1100/4200

1000

1100/4200

1000/1100

1100/4200

1000

1000

1000

1100/4200

1000

Medio per le F

Medio per le F
Medio per le F
Medio per le F
Medio per le E

Medio per le F

| Flusso attuale * | Flusso aggiuntivo [Flusso complessivo| Verificata |

Post Pedemontana

801

1.264

267

271

529

1.333

639

716

229

331

489

779

229

229

229

801

229

910

910
262
16

1.188

292
420
22
16

750

292

420
545

965

420
24
15
17
21
22

519

24
190

10
11

242

24

190

15

38
20

58

17

21

10

10

20

1.711

2.452

563

949

1.494

1.852

881

740

419

338

504

837

246

250

239

811

249

si

Si

si

Si

Si

Si

si

si

Si

si

Si

Si

Si

si

Si

si

Si

%

| Flusso complessivo [ Verificata]

-20,09%

-20,09%

-20,09%

-20,09%

-20,09%

-20,09%

-20,09%

-20,09%

-20,09%

-20,09%

-20,09%

-20,09%

-20,09%

-20,09%

-20,09%

-20,09%

-20,09%

-20,09%

1.369

1.962

814

450

759

1.195

1.482

705

592

335

270

403

670

197

200

191

649

199

si

si

si

si

si

Si

si

si

si

Si

si

Si

si

Si

si

si

si

(%)

Tabella 6



Risultati finali della valutazione di sostenibilita

Dalle presenti valutazioni si deduce che i carichi urbanistici sulla rete di mobilita esistente (2013
veicoli equivalenti) sono sostenibili dalla attuale rete di mobilita urbana, e saranno ancor meglio
sostenibili dopo la realizzazione dell’autostrada Pedemontana.

Si segnala una piccola criticita per via Locatelli che stante I'esiguita della stessa (17 veicoli) e in
forza del fatto che nel medio lungo periodo detta criticita € destinata ad annullarsi, si ritiene
marginale.

Metodologia di Calcolo

La metodologia di calcolo si basa sulle matrici di cui allallegato A del PTCP, la
conclusione e di tipo matematico-numerico con dati obbiettivamente favorevoli all’analisi
condotta.

Il Risultato matematico e stato supportato da dati di traffico derivanti dal recente Piano
Generale del Traffico Urbano di Biassono redatto nel 2022 dallo studio “Redas
engineering” si acquisiscono tutti i dati di traffico rilevati durante lo studio (tabella 1) e,
per ponderazione il traffico medio ipotizzato sulle altre arterie di Biassono non oggetto di
rilevazione diretta (tabella 2); Si evidenzia che i dati valorizzati nel PGTU sono stati
acquisiti con Regione Lombardia in zona gialla (fasce di colore COVID 19) e svolgimento
regolare delle attivita didattiche presso le scuole, pertanto con riscontri realistici ed
attendibili.

Nella metodologia di calcolo non si & tenuto conto delle interazioni della messa a regime
della maglia della mobilita ciclopedonale che, in quanto tale portera ad una diminuzione
del traffico veicolare; la rete ciclopedonale prevista in progetto oltre al naturale
completamento delle connessioni comunali prevede la realizzazione del percorso
comunale “Ansberto”, il recepimento delle ciclabili individuate dai piani strategici
Provinciali (PSMC-PUMS-PSMS), il recepimento della mobilita ciclopedonale prevista dal
Parco Regionale della Valle del Lambro.

Conclusioni

La stima con esito positivo viene effettuata basandosi, quale primo riferimento per
valutare l'impatto sulla rete di mobilita, sullo studio di traffico di approfondimento del
progetto del sistema viabilistico pedemontano lombardo predisposto per APL a cura
delling. Righetti. L'assunto di riduzione del carico sulla rete, stimato nello studio di
Righetti nellordine del 20,09%, & riferito alla percorrenza chilometrica media del
macroquadrante che ricomprende lo svincolo di Desio, lo svincolo di Macherio e 'opera
connessa TRMI 10. Tale dato &, appunto, un dato medio di un’ampia porzione di territorio
a ricomprende Biassono

Dagli estratti dello studio dell’lng. Righetti sopra riportati si osserva che parte della
viabilita in comune di Biassono (in particolare, gli assi di via Alberto da Giussano e via
Trento Trieste), sono interessati da un incremento del traffico veicolare. A tal proposito si
precisa che a livello viabilistico locale ed a livello Urbanistico gli assi di via Alberto da
Giussano e via Trento Trieste non costituisco e non costituiranno assi di ripartizione tra la
TRMI 10 e la vecchia SP6 e non sono previsti quali percorsi preferenziali di accesso al
sistema viabilistico Pedemontano, la classificazione viabilistica delle due strade
secondarie e gli interventi di regolazione locale del traffico confermano i ruolo di queste
due arterie a viabilita locale e pertanto rientranti nelle incidenze del marcoquadrnate
complessivo.



